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The carrier (2) bounds a cavity (3) filled with 
foamed metal material (5). There is also a 
structural component (4) inside the cavity. The 
foamed metal material fills the space between the 
inner wall of the carrier and the structural 
component. There are additional regions of the 
cavity remaining between the reinforced regions. 
The reinforcing components are connected by 
metal brackets to the inner wall of the bodywork 
part. The structural component may be basically 
tubular. 
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Die t olgenden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten 
Priifungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 
(S) Karosserieteii, insbesondere Profilrahmentrager 
@ Ein Profiltahmenlrager 2 Oder soiistiges Karossetieieii 

2" fur Karosserien 1 von KrafTfahrzeugen, insbesondere 

Cabriolets, wobei der Profilrahmentrager 2 biw. das Ka- 
rosserieteii 2' einen mit einem aufgeschaurnien metalli- 

schen Schaumwerkstoff S, 5' ausgesteiften Hohlraurn 3, 3* 

umgrenzt, wire derart ausgebildet, daB im Innern des 

Hohlraums 3. 3' ein sich in dessen langsrichtung erstrek- 

kendes Suukturbauteii 4 angeordnet is*, und daiJ der auf- 

geschaumte metaiiische Schaumwerkstot' 5 den Raum 

Wischen der innenwand des Profilrahmonuagers 2 und 

clem dann Itegenden S?ruiaurbautei! d einnimrm, bzw. 

rifsR rir»r innftnliegende Hohlraum3' in Langsricrnung mit 

AussTeifungsteilen aos metaliischem Schaumweiksloff 5" 

angefiiilte Teifbereiche und zwischen eiraelnen ausge- 

$!eiften Bereicnen verbleibende Honibereiche aufwess!. 
" wobei die Aussteifungsseiie mit innenwandungen des Ka- 
f -osserieieiis 2' tiber metaiiische Bindung verbuncen sind. 
** Zudem wire ein Verfahren angegeben zur Aussteifung 
f von 8ereichen von Karosseneieiien, insbesoncere von 
J> Bauteilen der ooen genannten An (Fig. 2). 
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Bcschreibung 

Die Erfindung beziehi sich uui einen Proliirahmenirage 
I'iir Karosxerien vors Kralilahrzeugen nach dem Oberbegril 
des Anspruehs ! sowie aoi' cm Karosserieicil nach dct 
Oberbegnf'!' Acs Anspruehs 5 und ein Vcriahren nach tier 
Oberbciinrt'des Anspruehs 0. 

Die DH I VS 40 352 A I ollcnban Prohlrahmeniragcr i'u 



lV angclulli unci dadurch atist'eseiii isl, Der 
lUiiiwcrkStofV wird dahet cmweder als 
Sciuitel/e in den von dem Proliirahiiicniriiger gcbildcicn 
Hohlrauni eingegosscn und in diesem auigesehaumi. Oder es 
wird aufierbaib des Prohirahmemragers zunachn dor Auf- 
sehaunivorgang durchgcluhri und aus dem lenig aulge- 
sehaumcen Block aus SehaumwcrksiolYcin Stuck in passen- 
dcr Grofie zum I-insaiz in den Protilrahnicniragcr ausge- 
schniiien. 

Das Aulschaumen eincr Schmclzc in deni Proiilrahntcn- 
iriiger eribrdert jedoeh eine hicnur geeigneie rage dieses 
Bauiciis. das !'ur das AusgieLien zuiuindcst cinseiiig ver- 
schlossen scin niu6, Ein Anfullcn cine? bcreiis monticnen 
oder in einer Baugruppe vormoniierien Proftlrahmcntragcrs 
hit laufenden Pnxluklionsverlahmi (nil Aiuni-riiumschaum 
is! damii niehl mdglich. 

Das Einhringcn vorgelenigicr. cincn Fesikorner biiden- 
den Atumintumschaumbiecke in den ProiiJrahnientriiger er- 
lorderi ersiens ein paSgenaues Zurcchischneidcn dieser 
Blockc. so daB al? Prortlrahmemragcr nur einlache Foniien, 
wie ciwa Vierkaniprofile. in Fraae kommen. ?.udem isl eine 
zusal/Jiche Fesilegung der Scbaumblbcke in deni ProfiJrah- 
uiemrager erforderlich. was den Monlagcaul'wund und das 
(Jewichi erhohi. 

Demgegeniiher iiegl der Krlindung das Problem zu- 
grunde. Prolilrahmenirager bzw. andere. cinen Ifohlraum 
unigrenzcndc Karosserieieilc derari auszubildcn. daS einer- 
seiis cine maximale Flcxibiliial bci ihrer Hcrsieliung und 
andererscils die Erlullung eines breiien Spekirums von siati- 
schen und dynamischen Beanspruchungen. wie sic ini Ka- 
rosscricbcreicli aulircicn. von den Bauicilcn crtiiih weidcn 

Die Erfindung iosi diesc Problem mil einem (Jcgcnsiand 
mil den Merkmalcn des Anspruches 1 bzw. des Ansprucbes 
5 sowic mil einem Vcrfahren tnii den Merkmalcn des An- 
sprucbes 9. 

Durch die Anordnung eincs Sirukturbauicifs im Innem ei- 
nes Prolilrahnieniragers und die Aussehaumuna des Zwi- 
schenraumes wise-hen dem Slruklurbauteil und dem Profil- 
fahiiienirager isi ein Bauicil gcbildci. das sich als Rahmen- 



Wandsurke oes irtramcgenden Sirukiurbauieils. insbeson- 
dere Rohrcs. gesenkl werden. 

Hin Karosserkhaweit. das neben den mil meiallischem 
XchauinwcrksintT. inshesonderc Aluminiuiiischsumwcrk- 
siolT. angel'iilllen Bereichcn noch Hohlriiutuc enlhall. die 
I'reibleihen. biciei die Moglichkeii. nur diejenigen Bcreiche 
des Karosseriebauteils auszusteileti. die einer besonderen 
Belasiung unierliegen. Dies konnen besspiclsweise bei ei- 
nem Windschuizscheibcnrahmen die sciliich auiragenden 
Prolilescin.die in: Fa lie eines Oberschlagcs verlikaie~Kral't- 
komponcnten abzut'angen haben. 

Audi iiH Ikreich von beispielsweise scitlichen Hohlrau- 
tnen if! Turen konnen solche leilweise ausgeschaumien Ka- 
rosserieieile Verwendung finden. wobei die Ausschaumung 
jewcils an die An der zu crwanenden Krai'ieinleilung ange- 
paBl isi. Dadurch. da« nach der Erfindung Tcilbereiche der 
Karosserieieile ireihlciben konnen neben ausgeschaumien 
Bereichcn des von dem Karossericicii umgrcnzlcn Hohl- 
raums, wird die Mogliehkeil einer crhcbliehen Gewichlsein- 
sparung erolTnei. Besondere Arii'ordenjngcn an die Lage 
und Anordnung des mil ntetalhschcni Schaumwerksioft" an- 
zui'uiienden Bauiciis werden dabei niehl gesielh. 

Mil dem Vcrfahren nach Anspruch 9 wtrd es ermoglichl, 
die Schaumwerksioft'ieile soweii vorsubereisen, dafi sie in 
23 vcrsehieUenariigsl gel'onnlen Kisrosserieieilen und Profil- 
rahineniriigern eingcseiKi und darin reniggeschaumi werden 
konnen. Eine I-inschrankunc an den Innenquerschnin eines 
Profiirahmeniragers isi dahcrnicht mchrerfordcriich. Ebcn- 
sowenig isi eine venikalc. cinsciiig geschlossenc Einbau- 
iageeinesa zuschaunienden Profittiiigm Oder Kaiosserie 
leils rtCHwendig. vielmehr kann das Einbringen der Schauin- 
werksiolYtcilc in dem laut'enden ProdukiionsprozcB erfol- 
gen. ohne eine V4.)rabl'eriigung der auszusehaumeiiden Bau- 
leile durchluhrcn zu miissen. 
K Weiiere Voneile und Einzelheiien ergeben sich aus der 
Zeichnung sowic der nachi'olgendcn Beschrcibung mehrerer 
Ausluhrungsbeispiele des Gcgensiandes der Erfindung. 
In der Zeichnung zeigen: 

Fig. 1 die abgebrochene Sciicnansichi einer Kraftlahr- 
■w zeugkarosscric mil einem crfindungsgcmaBen Profilrahnien- 
irager im SchwellerlKreich. 

Fig. 2 einen Sehnitl enilang der Linic D-D aus Fig. !, 
Fig. 3 cine abgebrochene Seilcnansichl einer Kratlfahr- 
zt'ugkarosscric mil einem erfindungsgemaSen Karosseheieil 
45 als'W" " 



r VersK 



: lO-aii 



n W: 



« Windschuizscheibenrahi 
ndere jedoeh ais iragendes Teil der Grund- 
Seitenschwellci. wo schon Hisher im (V 
i: i'TohirartuHmirSpcf artgeordneic Kohre 
i der forsionssieiligkci! unvcrzichibar wa- 
icgenricn Strukmrhawcito sind hisher vor- 
;g an ige A n loriiiu ngen gegeniiber deni au- 

iung des Zwisehenrauroes enudglichi cine 
?g des inneniiegcoiien Sirukiurbauieils. so 
mien Vcriaul'dt-s ProliIrjhmenir.iL>, r% out 



Fig. 4 cincn Schnili enilang der Linic IV- IV aus Fig. 3. 
und 

Fig. 5 eine ahniichc Darsiellung zu Fig. 4. 

Fig. 6 eine abgebrochene schaubildlichc Darsiellung ei- 
nes Cabriolets mil Ubcrrollbiigel. 

Fig. 7 eincn Sehnit! enilang der I.inie VT1-VD aus Fig. 6. 

Im emzcinen weisi ein ernncHmgsgemaLter Profiirahtuen- 
triiger 2. der Tell einer Kraftfahrzcugkarosserie I isl und bei- 
Pieis' m&c men Scnenschweller (Fig. I und 2) oder einen 
Windschuizscheibcnrahmen Oder Uberrolibiige! <FSg. 6 und 
Fig. 7) ausbildci. cinen innenliegcnden Hohlrauni 3 auf. in 
dem ein iragendes Rohr 4 angeordncl isi. Dieses Rohr 4 bii- 
dei ein Slruklurbaufeil der Karosserie und ersireckt sich in 
Langsrichiuns des auScren Profiu-ahmemragers 2. 

Der Hohlrauni 3 zwischen deni innenliegcnden Rohr 4 
und dem ihn umgehenden Profilrahmenirager 2 isl im End- 
zustand der Teiic von einem aufgeschaumien mesaliischen 
Schauniwerkstoft" 5 cingcnoTiimen. Dadurch isl. eiwa bci der 
seiilichen Einlciiung eincr Krall in Richiung des Pieties F. 
cine groBflaehigc Absitiizung des Proritrahmeniragcrs 2 ge- 
geniihcr deni innenliegcnden .S'trukiurbauleil 4 erreichl. so 
daS die auiireicnden Krai'te besscr als bei eincr siegariigcn 
Anhindung des .Sirukiurbauieils 4 an den Profilrahmenirager 
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2 verieili werden konnen und eine Kmckdeforntaiion dcs 

Bautcils crs! bei erheblicii groBercn Kraficn cinseizt tew. 

bet gfcidicr Kraft gertnger ausfi'lli. Sowohl die Stciftgkeit 

des Scilensehwellers i*ier andercn Rahinenleils ah audi 

sc m. Kntcksur k h. glcichzciiig 

isi rfurch die gieicb i S . ichaumung dcs riohirauins3 

die Widcrsiandslahigkeii dcs Bauieiies gegen eine Kraftein- 

leuung aus beliebtger Kichiung eritiiJif. 

Das innenliegende Sirukiurbauicil 4 kann vcrschicdenar- 

lig ausgcluhri sein. beispieisweise At in Langsrichiune ab- 

gekameie Blech. als Massivkorpcr oder ais Hohlproril. ins- 

besondere ais Rohr. Auch kann es in Einzcillillcn in Frage 

kommen, daB das innenliegende Sirukiurhauieil 4 ein Zug- 

icil ausbildei. das versehicdene Bereiehe eines Profilrah- 

mcmrSgers 2. heispielswci.se werm riieser Knicksiellcn aut- 

wcisi. zusantmcnhait. 

Fin in dent Seiicrtsehwclior ungeordneies Rohr 4 eri'ulli 
ctnersciis <iic Funkiion. den .Seitcnscbweller auszusteilen 
und gegen Knickdeibrnialionen zu siabilixiercn sowte die 
Tcrsionsfesiigkeii der Karosserie 1 insgcsami zu crbohen. 20 gnciiseher Wcllen. 
anderersciis kann der inncniiegende Hohlbereteh 5 des Roh- nik vcrwendel wen 
res 4 als Fimrungskanal fur I^iiungen. insbesondere ais K; 
bclkanal, gcnuizi werden. 

Die Fij». 3 bis 5 zeigen die Ausbildung 
ieils 2'. das ais WindsdiuizseheibenmhniG 
falls als Prohlira'gcr ausgebiidei is! und e 
den HoliLratim 3' ausbildei, der bereiehsweise mil Aussiei- 
fungsieilen 5" aus metaliisehem Scbaum werkstoff. insbeson- 
dere Aluniiniumschaum. angefiilli isi. 

Fur eine sokhe Ausbiidung von Karosseriefeilen 2' kom- 
men nichl nur Profilrahjiicntrager in Frage. sondem es kon- 
nen auch andere Karosserieberciche. inshesondere Hobi- 
rauinc zwischen cinem Jnnen- und cinem AuGenblech. wie 



bei denen es eine hohe Gewichiszunahmc bedeuier, wiirdc. 
cincn groBflachigcn Zwischcnraum zwischen cinem Innen- 
und cinem Au&enbereich auszuschaumen. 

7nr Rildung der beschriebenen Bameile 2. 2' werden in 
den Hohlraum J des Profilrahmcniragers 2 bzw. Karosserie- 
lei Is 2' Haibzeuge aus metallise hem Schauntwcrksioff ein- 
geseizi. die in den Pronlrahmenirager 2 bzw, Karosseneieil 
2' durcti Errmzen auf inre Endgesiah Icriiggcschaumt wer- 



Das Halbzeug 
oder bercits eine 



Die F.ndgcsiall wird da bei zumindesi 
dungen des Karosscrieieils 2. 2' hegre 
kann als priniilivcr Korper ausgcbildcl si 
Anpassung an die Form des Hohlraumes 3. 3' aul'weisen. 
also endkoniurnah vorbearbeiiet sein. Das so cineebrachi 
Halbzeug wird inncrhalb des Karosscrieieils 2. 2' auf seine 
Endgesiali fertiggeschiiumi. indent esrion erlui/j wird. 

Dieses Fritiizcn kann auf verschiedene Weiscn erlolgeri. 
heispiclswcise durch Induktion. Sirahlungswarmc. Warmc- 
leiiung oder Konvekiion und durch den Einsaiz eiekironi3- 
beispielsweise in der Lasenech- 
ndei werden. Wenn in dem Pronirahmentrager 2 
lgen Karosserieieil 2' ein inncnlicpendes Sirukiur- 
iiii eineni darirs enihahenden Ilohiraum 6 angeord- 
kann auch durch diesen Hohlrauiu 6 ein erhitzies 
;l daher eben- 25 Mc(iiuin geleilel werden. wodurch der Zwisclienrauni zwi- 
mnenhegen- seben dent Strukturbauteii 4 und dent auBeren Bautei! 2, 2' 
erwarnt! wird so daB hicr eine Scliauntbildung des einge- 
brachien Haibzeuges erreichi wird. 

Ein seiches inncnliegendes Sirukturbauieii 4 kann auf sei- 
ner dem Hohlrauiu 3 zugewandien Auficnseiie mil einer 
I-age 7 aus aufzuschaumendeit! meiailischeiit WerksiolT ver- 
seben sein. Diese Lage 7 mug sieb nichl ubcr die gesamie 
Lange des Sirukturbauteils 4 erstrecken. swisdem es Tsl niog- 
lich. auf diese Weise nur Bereicbe des Hohlraumes 3 zwi- 
schen dem Prolilrahmenirager 2 und dem inncnliegenden 
Sirukiurbauiei! 4 auszuschaumen. zwischen denen Hohl- 
raunte verbleiben, wie dies in Anspruch 8 dargesielh isi. 
Bcint iIrhii/4.T, dicser Lage 7 sorgen dann d'ie in dem 
Schauniwerksioff cnihaltenen .Sehauinbildncr fur ein Auf- 
schiiumcn dicser Lage. so daB. wie im linken Tcil der Pig. 2 
daigcsiellt isi. am Ende dcs Erwiinnuiigsvoigangs im Quer- 
schnitl der gesamle Hohlraum 3 dem Profiirahtnentraaer 2 
und den inncnliegcndcn Siritkitirbamcil 4 mil aufgeschaum- 
S'chaumwcrksioff 5 angefulli isi. wobei der Schaum- 



beispiclsweise in Tiircn oder in vordcren Bcreichen dcrMo- 
torhaube. ausgesehaumt werden. uni hierdurc 
gelahrdeien Bereicben eine Vfcrsiarkung der Ki 
bewirken, ohnc cincn Hohibcrcich 3' vollsiandig ausschau- 
nten zu mussctt und dadurch das Gcwichi der Karosserie 1 
crheblich zu erhdhen. 

Der ausgesehaumie Bereich 5' ninmii dabei nureincn Teii 
des Hohlraumes 3' cin. wis sgeschaui ! diet 
5' verbleiben signifikantc Hohibereichcheispielsweise 20*v2- 
des Hohlraumes 3', so dafi insgesami nur die Teile eines Ka- 
rosserioteils 2'. heispiclswcise eines Windschutzschcibcn- 

whtttens oder ObcrroUhugels. mil tticiaiiische.ti Schaum- « werkstoff 5 niciani^be BMiInRn zu dem ihn umcebenden 
v - ; " smd.die bei F.inleiiung von Kralicn. wie Karosserieieil 2. 2' ausgebiides" Dar.n 
sic bei cinem (Jnlall aulircten. besonders heanspruchi sind. mung cines belicbigcn Hohlraumqucrschniiis enitoclich! 
Die vcrblcibendcn Hohibereiche bewirken gcgenObcr der Line Einschrankung an die Karosserieieilform enifailt Fine 
' lwl 1 - ' * - • 1 - endtoniumahc Vorfcnigung der etnzubnngtnden Halh- 

wenn da«, \j .','.,r K •! 2 \v i i u le'fonrab- W zeugc ist nichl ctforderlich. 
iiten rvier liberrollbiige! ausgcbildci ist. sind die Teilc. die Ans 
hci eifictti Ubcrschiujj mit venikalcr Kralieinietiunf hean- 
spruchi werdt r s t 

Fin sokhes Karosserieieil 2'. das bcreicbsweise Ausstei- 
i unpen aus meiallischem .Schaumwerksiolf aufweisi. kann 5.> 
auch /.usai/iidt ein inncnlieuewles StrukiurbawciM aul'wei- 
sen. so daB sieh in ausgeschaumien Teiihcreichen eine iihn- 
sehnitisdarsteiiung wie in Fig. 2 bzw. Fig. 7 



j'tbi. Daiwii kann cincrsciw die hohe Siabiliiiiisreservc a 
tlcm toncnliegerKlen Sirokiorhauieil 4. beisptelsweise cinem < 
Rohr. cenui/j werden. anderersetis kann sich die groGfia- 
cfcigtf Absiuizung cines ''roiisrdifiicniragers 2' an dem Rohr 
' - dv Kralte jufzunehttten ha- 

schen dent Ronr 4 und dem IVoiilrahntemrager 2' is; dahc; c 
nu-hi mvuendig. so daf (icuicht eingespan werden kann. 
Fine soidie hcreiehsweise Vusschauitmng mit inneniiegen- 
deist Strukturham i hicti I weise in Tiircn an. 



Analog kann zusalzlich fvier statl dessen die Innenwan- 
dung des Profiirahmemragers 2 oder sonsitgcn Karosserie- 
s 2 " ;,s ,:,ncr 5 -age aus aufzuschaumendcr, ttteiailtscncnt 
Wcrksioif verschen sein. wobei der Aufschaumvorgamj die- 
ses WcrksioiVcs dann durch das mneniiegendc Strukiurbau- 
ieii 4 begrenzt wird. 

Aiicmauv isi auch moclich. in den Hohlraum 3 einer. 
oder mchrerc einzeine Korper aus aufzusehaumendem mc- 
lalitschem SehaumwerfcsiotTeinzubrirtgen. die wahrend des 
Erhitzcns den Hohlraum 3 zumindesi bcreichswci.se so weii 
ausschaumcn. daB das Aul'sehaunicn von der Innenwandung 
des Karosscrieieils 2 bzw. 2' und des innenliegenden Struk"- 
lurhauieils 4 begrenzt wird. 

_ itssgesantt crolTnet dieses Verfahren die Mdgiichkeit. 
Tciibcreichc eines Karosscrieieils 2. 2' dcran auszusicilcn. 
dafi in diesen Bereichen eine hohe Widersiandsfahigkeii ge- 
gen von aufkn einwirkendc Kxafie bet genn; - 
Gewicht des Gcsamtbauicils ermogliehi isf. Die Sieifiekeii 



DE 196 48 

5 

des Bauicils kann zudem durch ein innenSicgcndcs Sirukiur- 
bauiei! 4 crhiihi werden. das durch den iitcialltsch.cn 
SchauinwerkstolY flaehig mi! deni auBcren Karosserietcil 2. 
2' verhunden Ki imd rtahur eineni groisen Rereich von Krat'l- 
einieilunssrichiungen und Kinicilungspunkien cine schr 5 
hone Kmck- und IJicHcsiciiiakttii emgegenscizi. 

Nebcn der An s - ihigkeii der einzuhringenden 
Aussieilungscleiiienle an die Anlorclerungcr. der siaiischen 
und dynantischen Bclasiune der Karosscrieieile isi durch 
das errindungsgetnaPe Verl'ahrcrt gleiehzeisig die Montage W 
deran vereint'achs. dafi verschiedepste Bcreiehc der J-'ahr- 
zeupkarosscrio llesihel ini Monlagcprozcfi mil innenliegcn- 
den Schauiiiwerksioflcn ausgesiciti werden konnen. 

Paiemanspruche IS 

!. Prolilrahnienirager (2) I'iir Karosscrien ill von 
Kral'iiahrzeugcn. insbcsorolere (.'abriolcls, wobci der 
Prolitrahmenlrager (2i einen mil eineni aui'gcschaum- 
iers meiallisehen Sehaumwerkstoli' C5) ausgesteifien 20 
Hohlraum (3) umarenzi. dadurch gckcniucichnet. 
dafi ini Innern des Hohlraums (3) ein sich in dessen 
Langsnchiung ersireckendes Sirukiurbauiei! (4\ ange- 
ordnei isi und daft der aufgesehauiwe iweialiischc 
SchauniwerkslolY (5) den Rauiit zwischen der Innen- 
wand des Prolilrahmeniragers (2) und deni darin [ic- 
eenden Strukiurbauicil (4) cinnimml. 

2. Protilrahmenirager nach Anspruch 1. dadurch ge- 
kcnnzeichnei. dafi das inncnliegende Strukiurbauicil 
(4) einen inncren Hohlbereich (6) ausbildei. der ini we- JO 
senl lichen deni Langsverlauf des Siruklurbauieils (4) 
iblgi. 

3. Prolib-jJiniemriiger nach Anspruch 2. dadurch ge- 
kennzeichnei, dati das Sirukmrbautcil (4) int wesenUi- 
clien rohrlonuige (jesiaii hat. K 

4. Pronlrahnicnirager nach eincm der Anspriiche 2 
odcr 3. dadurch gekennzeichnei. daB der Hohlbcreich 
ftfl des Sirukiurbauieiis (4i deran ausgebildei isi. daE 
er als Kubelkanal nulzbar isi. 

5. Karosscrieieil (2' I I'tir Karosscricn (1) von Krafl- *) 
I'ahtzcugen, inshesonderc Cabriolets, wobci das Karos- 
scrieieil (2'1 einen innenliegcnden. meiaiiischen 
Schaumwcrksiott" (S'i autnehmenden Hohlraum <3'i 
unigrcnzi. dadurch gekcnn/,eichnei. dafi der inncntte- 
eende Hohlrauin (3') in La'ngsrichlung mil Ausslei- •« 
lungsieilen aus nieiallischem Schauniwerksion'i?') an- 
aci'Uilic Teilbcrcicbe und zwischen einzcincn ausge- 
sieil'ien Bereichcn verbleibendc Mohlbcrcichc auf- 
wcisi. wobei die Aussicillmgsieile mil Innenwanriun- 
gen des Karosscrieieils (2'l uber meiaitischc Bindung SO 
vertwnden sind. 

6. Karosscrieieil nach Anspruch 5. dadurch sekenn- 
zcichmri. daB die verbieibenden Hohlbcreichc in An- 
passting an die siaiischen und dvnaitoschen Beanspru- 
chungen eincn Mgnt!ikumcn Anieil des von ctem Karos- v< 
MTteieif i2'f uiiigrenwcrt Hohlrautncs (3'i cinrwbtwein 

7. Karosscrkicii nach eineni der Anspruchc 5 odcr 6 
bci Verwendung - •' I liu hi h nrahmcn oder 
!". ! berroilbugei. dadurch pekenn/eichnci. da8 die einge- 
nrachien Aussteilungsieiic aus meiaiiischcni Schaunt- &» 
werkstoll'(5'i eincn he; vcrtikaicr Kral'icinteiiong bcan- 
spruchien Bereich des Windschut/scheihenrahniens 
*ter Oherrollhucels emnermicn. 

S. Karosscrieieil nach einctn der Anspriiche 5 bis 7. 
dadureii sekenn/.eiehnv-i. daia das Karosscrieieil (2'l als 6> 
Pre»lilrahinenirager <2 ausgebiktoi isi und mi Innern 
des Hohlrauius i3icin sic:i ir. dessen Langsrichiung er- 
streckendes Sirukicrb^uieil t4i angeordnei isi. 
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9. Vcrtahren air Aussicit'ung von Bereichcn von Ka- 
rosscrictcilcn. insbesonderc von Profilrahmeiiiragern 
von Kl'z-Karosscrien. wobei die auszusleifenden Ka- 
msserieicile einen inncnliegenden Hohlraum unigren- 
xen. dadurch gckcnnzcichnei. dafi in einen Tcilbereich 
des inncnliegenden Hohlraums ein vorbcreiicics Halh- 
zeug aus ineialiischeiii SchaumwerksiolT eineeseizi 
und dann durch fcrhiizen au! seine von zuiitindesi den 
Innenwandungcn des Karosscrieicils begrenzie Ei dgc 
stall ieriiggeschauml wird. 

10. Veri'ahren nach Anspruch 9. dadurch gekennzeich- 
nei . dafi das einzubringende Halbzeug in Anpassung an 
die Form des Mohlraumes crxlkoniurnah ausgebildei 
isi. 

11. Vcrtahren nach eineni der Anspriiche 9 oder 10. 
dadurch gckcnnzcichnei. daB in den innenliegcnden 
Hohlraum em Slruklurbauleil emgebraehi unddcrZwi- 
schenraum zwischen dicseni und den Inncnwandungcn 
des uuigcbenden Karosserieieiis ausgcschaunil wird. 

12. Vcrtahren nach Anspruch U. dadurch gelcenn- 
zeichnei. daB vor Einluhrunp des inncnliegenden 
Sirukiurbauieiis dieses aufiensciiig zuinindest bc- 
reicbsweise mil einer Lage aus autzuschiuniendetu 
meiaJIischem Werksiol'f versehen wird. 

13. Veri'ahren nach einetn der Anspriiche 9 bis 12. da- 
durch gekcnnzeichncl. da8 die den inncnliegenden 
Hohlraum uiiiarcnzenden Karos serieieile vor ihrer 
Montage zumindesi bercichsweise mil einer l>age aus 
aui'zuschiiumendeii! mctailischcn! Werksioft" versehen 
werden. 

14. Veri'ahren nach einem der Anspriiche 11 bis 13 zur 
Hersiellung von Bauieilen nach einem der Anspriiche 1 
bis 4, dadurch gekuuizcidinci. dafi in den Zwisehen- 
raum zwischen deni Slruklurbauleil und Innenwandun- 
gen des Profiirahnieniragcrs ein einen nit'lallischen 
.SchauiiiwerksiotTenihalicndcr Korpcreingebrachi und 
aufgcschaunil wird. wobei das innenliegendc Slruklur- 
bauleil und Inncnwandungcn des Profilrahmeniragers 
als den Aulschaumvorgang begrenzende Aul'schaum- 
fonii verwcndci werden. 
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